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Historiefaglig baggrundsviden til Sefart pa cykel

—

. STOP: DET GAMLE FARGELEJE

e Fargerne haridrhundreder vaeret et bindeled mellem Fyn og Tasinge.

e Man mener, at der har vaeret feergeforbindelse mellem Fyn og Tasinge siden omradet blev
bebygget.

e Fgrste gang man kunne se faergelejet pd et kort var ca. 1670 — ud fra et bykort.

e Man startede med at bruge joller/mindre sejlskibe. Herefter brugte man dampskibe. Til sidst

brugte man motorskibe. Pointe: Udviklingen gik fra sejlskib — dampskib — motorskib — bro.

FRITZ JUEL — den f@grste dampfaerge.

e Sejlede pa ruten fra Vindeby til Svendborg 1873-1926.

e Fritz Juel kunne have 2-3 biler om bord, og de kunne kgre direkte ind pa feergen!

e | 1926 over Svendborg kommune og kommunerne pa Tasinge feergeriet fra baronen pa
Valdemars Slot. Fritz Juel var forzeldet, den var for lille og for langsom. Den blev dog brugt som
ekstrafeerge frem til 1946.

Motorfeergen TAASINGE

e Faergen Taasinge bygges i 1926 hos Ring-Andersens Vzrft i Svendborg.

e Fargen kunne medbringe 10 biler — tre gange sa mange som Fritz Juel!

o TAASINGE blev dog hurtig foraeldet. Da der kom flere biler pa vejene, var faergen ikke stor nok til
at felge med den stigende trafik. Sa faergen skulle sejle hvert 15. Min.

e Da broen dbnede i 1966, var der fire faerger, sa de kunne klare den voksende biltrafik.



Feergernes svanesang

I 1960 erne nedlzegges flere faerger, da broer nu forbinder de stgrre ger.

1960 Sigdeemningen (Sigsundbroen) fra Sig til Tasinge bliver bygget.

1960-1962 — Bro fra Langeland til Sig bygges.

Faergen mellem Svendborg og Rudkgbing blev nedlagt, sa alle fra Langeland skulle over Tasinge.
Det gav endnu flere biler pa ruten fra Vindeby til Svendborg.

Faergerne kunne ikke fglge med. Det gav kilometerlange kger i Vindeby

SVENDBORGSUNDBROEN
18. november 1966 indvies broen af Dronning Margrethe, der dengang var 26 ar og tronfglger.
Fremover kunne man kgre fra Svendborg til Tasinge. Det var en del nemmere.

FARGER FRA SVENDBORG | DAG:

HJORT@BOEN — sejler til Hjortg. Kan medbringe 1 bil og 12 passagerer. Overfarten tager 1 time.
Nogle gange stopper den ogsa pa Skarg.

M/F HPJESTENE — sejler til Drejg og Skarg. 35 min til Skarg — 1 time og 10 min til Drej@.
ARPFARGERNE — sejler til £rg. Det tager 1 time og 15 min.



2. STOP: RIBERS GAARD / GL. MIDDELALDERHAVN

Svendborgs middelalderhavn 18 omkring Brogade, der netop har navn efter skibsbroen. Husene
langs Mgllergade havde strandhavere og egne badebroer. Det sidste sted, man kan se det i dag, er
ved Mudderhullet. Sadan sa der ud hele vejen ned ad havnen pa Jessens Mole.

Der var private skibs-og badebroer, der tilhgrer de store kebmandsgarde oppe i Mgllergade.
Svendborg Kommune gnskede at udvide havnen. Kgbmaendene havde ikke lyst til at opgive deres
private badebro til fordel for en faelles havn for Svendborg. De ville gerne selv have adgang til havet
fra deres egen grund. Men det endte med at havnen blev udvidet.

BAAGQ®E OG RIBER
Baagge & Riber er en af byens gamle kgbmandsslaegter, hvis forskellige ejendomme stadig kan
genfindes i bybilledet i Svendborg.

Tidlinje:

1744 Forretningen grundlagdes af R.P. Brandt, der dengang kun var 20 ar gammel. Slaegten
overtager senere Ribers gard i Mgllergade, hvor Harders ligger i dag. Kgbmandsgarden
i Mgllergade er stadig i familiens eje.

1820’erne  Det fgrste kornkammer pa Baagge og Ribers plads opfgres. Det afspejler, at slaegten
iseer tjente sine penge pa spbaren kornhandel.

1855 Jens Peter Baagge, overtager virksomheden. Han begyndte den direkte import og
udvidede i betydeligt omfang traelastforretningen.
1886 J.P. Baagge fik bygget en herskabsvilla i italiensk stil ved kebmandsgarden i

Kullinggade. Den var bolig for virksomhedsejeren indtil sidst i 1960 erne. Bygningen
var storslaet - bade arkitektonisk, stgrrelsesmaessigt og pga. den store parklignende
have. Det var tydeligt, at her boede en vigtig mand i byen.

1950’erne  Kornsalget vaelges fra og der fokuseres pa traelasten.

2007 Baagge og Riber flytter deres traelast teet pa motorvejen og vaek fra havnen.

2016 Familien szelger grunden ved havnen.

Baagg og Ribers historie er et staerkt symbol for Svendborgs historie, da den viser, hvordan man kan
sammenligne vandet med nutidens motorvej —i dag ligger mange store virksomheder teet pa
motorvejen. | gamle dage var det via vandet, at varerne kom fra sted til sted.

LIVET PA HAVNEN OG TIL S@S

Det var pa havnen, at det meste i Svendborg by skete. Der kom skibe ind fra mange steder i verden.
Det var spaendende at ga ned til havnen. Det var byens stgrste legeplads — det var her, at
nysgerrigheden efter at komme til s@s ofte blev vakt. Mange arbejdede pa havnen.

LIVET SOM S@MAND

Vilhelm Jensen, Snus, var en af dem, der skaffede mandskab til Svendborgs skibe.

Nar de store drenge, der var blevet konfirmeret, 13 i havnen og vrikkede joller kom han og bankede
pa dgren hjemme hos deres familier og spurgte, om det ikke var pa tide, at deres sgn kom til s@s?



For mange drenge var det ikke et spgrgsmal om, om de skulle ud at sejle, men med hvilket skib, de
skulle ud at sejle.
Karrieren som sgmand begyndte tit som 14-15-arig.

3. STOP: FREDERIKS@EN

Frederiksgen startede som en holm, der gik under navnet Koeholmen. | 1843 begyndte man
malrettet at udvide holmen med ballast fra tilsejlende skibe og opgravet mudder fra havnen.
@en er opkaldt efter Kronprins Frederik, den senere Kong Frederik VII. Han var guverngr for Fyn.
Man finder de f@grste beretninger om skibsbyggeri pa Frederiksgen fra 1847.

Der var ingen bro til Frederiksgen. Arbejderne matte sejle til Frederiksgen hver morgen og hjem
igen om aftenen. Nogle vintre var det sa koldt, og vandet var frosset til, sa var det svaert at sejle
over sundet. Men de skulle jo pa arbejde, sa de havde gkser, save og en badshage med om bord.
Fersti 1919 blev der bygget en bro.

Veerfter pa Frederiksgen

Der har veeret flere veerfter pa Frederiksgen, men de to stgrste veerfter er Ring-Andersen og
Svendborg Veerft. Det var forskellige typer skibe, der blev bygget pa de to veerfter.

Svendborg Veerft, som |a hvor Kammerateriet ligger nu, byggede stalskibe. Ring-Andersens veerft,
som ligger her endnu, byggede traeskibe.

Veerftsgen er et godt sted at snakke om skibsbyggeri. Der har samlet vaeret mindst 29 veerfter langs
Svendborgsund fra 1750 og frem til i dag. Ring-Andersen er et godt eksempel herpa.

e 15 marts 1867: Den officielle start. Jgrgen Ring Andersen startede virksomheden. Han byggede
skonnerter.

e Ved veerftets firedrsdag i 1871 beskaeftigede det 30 mand.

e Det har udviklet sig fra at have vaeret et veerft, der byggede lastfgrende traeskibe, til i dag at
veere et veerft, der reparerer traeskibe og mindre stalskibe. Vedligehold og renovering af gamle
traeskibe er dog stadigveek det, de arbejder mest med.

e Ring Andersens Veerft er gaet i arv fra far til sgn. Nu er det 4. Generation, der driver veerftet.
Nuvaerende ejer: Peter Ring Andersen. Hans bgrn, 5. generation, arbejder ogsa pa veerftet.

ARBEJDSTID pa skibsveerfterne

1872: 12 timer pr. dag. og striden endte 1914 -1918

Dette ar gik ca. 80 tilsyneladende uden at Om sommeren:
skibstgmrere pa de lokale @ndre noget. Arbejdstid 6-17.30

veerfter i strejke for at fa Afbrudt af %2 times pause kl.
den daglige arbejdstid 8 og 1 % times frokost k.
nedsat fra 12 til 11 timer i 12. Dvs. reelt 9 % times
sommerhalvaret. arbejde.

Men arbejdsgiverne langs Om vinteren
Svendborgsund stod fast — 7-17.30



Dvs. 8 % times arbejde. 1940
Arbejdstiden var pa 8 timer.
7-16.30 eksklusiv
formiddags- og
frokostpause.

PETER MARSK M@LLER

| sgfartshistorie er Svendborg iseer kendt for at veere startstedet for Danmarks stgrste virksomhed,
rederiet Maersk. Historien om Maersk i Svendborg starter i 1884, hvor Peter Maersk Mgller flytter til
Svendborg. | 1886 stiftede han Dampskibsselskabet ‘Laura’, hvor han selv var skibsfgrer, inden han
gik i land. Pa dette tidspunkt var dampskibe usaedvanlige i Svendborg, og i 1899 kastede han sig
derfor ud i at overtale sejlskibsrederne og -byggerne til at investere i dampskibene. Det var
fremtiden, mente han. Langt fra alle var enige. Det blev til en hel laeserbrevsfejde, hvor bl.a. Jgrgen
Ring-Andersen forsvarede traeskibene.

LASERBREVSFEJDEN KORT FORTALT

MAZRSK:

Peter Maersk Mgller, gik ind for Dampskibe. Han havde kgbt et dampskib, Laura, som han ville
bruge som fragtskib. Han mente, at dampskibene ville overhale sejlskibene.

Ifglge ham kunne man regne mere med dampskibe, da de var uafhaengige af vinden og kunne holde
en konstant hastighed. Og derfor kunne man tjene flere penge.

Maersk mente, at Svendborg var ved at sagte agterud af Kgbenhavn, og at Svendborg derfor matte
pabegynde en hastig omstilling fra sejl til damp.

RING ANDERSEN

Ring-Andersen var fortaler for sejlskibe. Han mente, at sejl og tree fortsat havde en fremtid.
Ring-Andersen mente, at Maersk Mgller var lige lovlig optimistisk i forhold til Dampskibe.

Han mente, at dampskibe var fine til faergetransport, men at det var alt for dyrt at bruge dampskibe
til fragtskibe, fordi det ville vaere alt for dyrt at kgbe kul, som jo skulle bruges som braendsel. Han
mente, at det var meget billigere med sejlskibe, der havde gratis vind som energi.

Begge parter fik jo for sa vidt ret, men Maersk havde stgrst ret i sine forudsigelser. Sejlskibene holdt
ved til langt op i 1900-tallet, men blev totalt udkonkurreret efter nogle artier.

Dampskibene var i brug langt op i 1900-tallet. Nu er det dieselmotorer, der dominerer trafikken til
S@S.

SVENDBORG VARFT

| 1907 stiftede Ring-Andersens familien et stalskibsvaerft pa Frederiksg. | lyset af fgrste verdenskrigs
steerkt opskruede fragtpriser var der mange penge at tjene pa skibe. Over hele landet dukkede
stalskibsveerfter op af den sorte muld.

| 1916 fik Ring-Andersen familien et siciliansk tilbud af et lokalt konsortium: Enten szelger |, ellers
ogsa bliver | udkonkurrerede. De solgte. Aviserne var begejstrede: "Der bliver brug for mange



arbejdere, og der vil endelig blive skub og virksomhed i den stille by ved Sundet”. Sydfyns
Socialdemokrat september 1916

Det nye store veerft, Svendborg Veerft, med imponerende administrationsbygning og byggehaller i
jernbeton — Svendborgs f@rste — blev opfert. Arbejdet med vaerftet fik enkelte laeserbrevsskribenter
til at fantasere om, at nar man stod pa den nye bro til Frederiksgen, sa var man naesten i Brooklyn
eller New York. Det holdt hardt at ggre stedet rentabelt de fgrste ar, men veerftet holdt ved. Mere
end 10.000 mennesker har gennem tiden arbejdet pa veerftet inden det lukkede i 2001. Der blev
bygget ca. 200 skibe af mange forskellige typer — bl.a. til den danske flade og til lokale rederier.

Man var fgrst rigtig veerftsarbejder, nar man havde faet et ggenavn. Pa veerftet faerdedes den
akademiske svejser, der havde veeret sa fraek at tage en studentereksamen, Bent Beostaer med den
lyse stemme og Sta op og sov, hvis navn forklarer sig selv. De arbejdede side om side med Smat
Brandbart, en ikke sa hgj mand, der var gaet ild i under en svejsning og Antikken, der mente alt var
bedre i gamle dage.

4. STOP: KONGELIGT TOLDKAMMER

Told er en gammel afgift, der paleegges importvarer. | toldkammeret foregik der toldkontrol af de
varer, der kom ind i Svendborg Havn. Her arbejdede tolderne. | dag er Danmark en del af EU, sa der
er ikke told mellem Danmark og Tyskland, men det er der, hvis man kgber varer udenfor EU. | dag
skal man betale 16,9 % told pa varer over 1150 kr., som kgbes uden for EU.

Pga. @havets naerhed til Tyskland har der vaeret smugleri i arhundreder. Smugleri er ulovlig
indfgrsel af forbudte eller told- og afgiftspligtige varer. Smugleri foregar mellem to zoner, der er
adskilte af f.eks. en lande- eller en toldgraense. Graensen gegr, at varerne er billigere i den ene zone
sammenlignet med den anden. Man kgber billigt et sted, fgrer det over lande- og toldgraensen og
selger det dyrere — eller forbruger det selv.

Smugleri i Det Sydfynske @hav
Siden Middelalderen er der tegn p3, at varer er blevet smuglet her i det Sydfynske.
Der smugles stadigveek varer i dag.

HVORFOR SMUGLES DER?

@havet er graenseland. Det skaber motivation til ulovlig handel, og allerede i 1400-tallet viser gerne
sig som omdrejningspunkt for smugleri. | Middelalderen blev byerne grundlagt, og en toldgraense
mellem land og by ggr, at b@nderne ikke kan szelge deres varer frit i byerne.

Det er gboerne ikke tilfredse med — og i 1480 klager Svendborg eksempelvis til kongen over "at
@boerne pa Tasinge, Drejp, Skarg og Hiorteg driver kebmandskab og sejlads til Tyskland".

Seerligt i 1600- og 1700-tallet var der en masse forbud og monopoler, der gjorde smugleri ekstra
attraktivt. F.eks. begraenset ret til udfgrsel eller meget hgje toldsatser. | 1769 foreslar byfogeden i
Svendborg, at gboerne helt skal forbydes at have fartgjer. Nogle (historikere) mener, at regler, der
blev lavet af Kongen helt ovre i Kgbenhavn, var for langt vaek fra gboerne. Derfor havde de
nemmere ved ikke at fglge dem.



ARQ

Indtil 1864 var £rg en del af Slesvig-Holsten og det gjorde, at gboerne fra £rg tog varer med fra
Tyskland til Danmark og den modsatte vej fra Danmark til Tyskland — uden om byerne. Og det matte
de ikke. Fgrste Verdenskrig bliver ogsa en storhedstid for smugleri pa Z£rg.

Under 1. Verdenskrig var der mangel pa varer i Tyskland. Den danske regering var neutral og havde
lavet handelsaftaler, der betgd af bestemte varer ikke matte saelges fra Danmark til Tyskland.

De havde altsa en aftale med de tyske myndigheder, at danskere ikke skulle sejle danske varer til
Tyskland. Men det gjorde danskerne alligevel. Seerlig fra £rg til Sgnderjylland.

Fiskere omkring £rg skaffede gerne fisk og kaffe og byttede det til tyskere for kul eller kontanter.
Tyskerne led under varemangel, og eergboerne var hurtige til at benytte sig af muligheden for at
tjene pa det.

Smugleri blev mange steder accepteret. Det kan sammenlignes med at ga over for rgdt.

Alle ved at det ma man ikke, men mange ggr det alligevel. Det gav f.eks. ikke altid mening, at hvis
de kunne kgbe snaps billigt pa Zrg, hvorfor skulle de sa kgbe det pa Langeland. (£rg var en del af
Slesvig-Holsten dengang). @boerne var ogsa loyale over for hinanden, sa mange sladrede ikke om
deres naboer, hvis de vidste at de smuglede.

Flere steder er der beretninger om fiskere, der smugler. Om dagen fisker fiskerne i deres skibe. Om
natten sejler de sa ind til land, hvor de enten szlger, kpber eller bytter varer, som de tager med
hjem.

Tolderne

Der er beretninger der fortzller, at man nogle steder godt kunne samarbejde med tolderne. En
anonym mand fortalte i 2015, at man, da han arbejdede pa havnen i 1970’erne, kunne aftale med
tolderne, at hvis de fik rabat pa byggematerialer, sa fik han et praj om, hvornar de ville lave razzia.

Eks. have en gbo pa Skarg ogsa et job som tolder. Men han skrev aldrig noget om nogle smuglere i
sine rapporter. Det kan virke maerkeligt, at der slet ikke skete noget smugleri pa Skarg. Derfor
teenker man i dag, om han bare lod som om han ikke sa det.

Det var dog de faerreste toldere der kunne bestikkes.
Toldbetjent Rubaek Hansen:

e Han visiterede ud for Stryng, og det siges, at han kun sov med et gje lukket.

e Han kendte til fiskernes bijob.

e Hvis smuglerne opdagede tolderne, smed de flaskerne over bord solidt maerkede pa en bgje.

e 20.januar 1922: Rubak Hansen skrev i patruljejournalen, at han havde fundet to kasser spiritus
flydende ved anker ud for Kragholm.

| dag foregar der stadigvaek smugleri.

Langeland 2007 — Sten Tobak
En storstilet razzia afslgrede i 2007 en smuglerring pa Langeland. Det viste sig at storsmugleren var
Steen Hougaard Frederiksen, som blev kaldt Steen Tobak, fra Tullebglle. Han var naestformand i



Dansk Folkeparti pa Langeland. Fra Steen og hans medhjeaelperes adresse beslaglagde politiet gl, vin,
spiritus, sodavand, cigaretter og slik.

Den langelandske smugler havde flere gange, med hjzlp fra en lille gruppe langeleendere, handlet
stort ind i Tyskland og kert rundt pa gen og videresolgt slik osv. til langeleendere. Hans sag kom for
retten i sommeren 2010. Her erkendte Steen alt og gik derfra med en bgde pa 305.000 kroner for
snyd med moms og afgifter til den danske stat. Inden da havde han accepteret et afgiftssmaek pa
400.000 kroner.

Spritruterne Bagenkop-Kiel og Faaborg-Gelting kommer til i 1960'erne og forvandler almindelige
folkepensionister til smuglere, og da lystsejladsen begynder at vinde frem, er det hr. og fru badejer,
der falder for fristelsen til at sejle hjem fra Tyskland med mere, end loven tillader dem. Spritruterne
lukker omkring artusindskiftet. | dag er storsmugleri hovedsageligt noget, nogle fa professionelle
giver sig af med.

9. STOP: SIMAC

Som sgfartsby har Svendborg altid veeret et sted, hvor man lzerer at sejle. Siden midten af 1800-
tallet er det foregdet pa en decideret navigationsskole — fgrhen var det primaert mesterleere.
Svendborg er stadig en sgfartsskoleby.

SVENDBORG NAVIGATIONSSKOLE

1820 Skipper, Christian Jacobsen, begyndte at give unge sgfolk leerdom i
navigation. Eksamen blev taget pa navigationsskolen i Tenning (I det
Nordlige Tyskland (fgrhen Sydslesvig).

1848 Ansggning sendes til Marineministeriet om oprettelse af en
navigationsskole i Svendborg.

1852 Svendborgs Navigationsskole blev abnet. (Abningen af skolen blev
udskudt pga. krigen i Slesvig i 1848-1850).

2000 For at klare fremtidens krav til uddannelserne fusionerede Svendborg
Navigationsskolen med Svendborg Maskinmesterskole, Kogtved
Sgfartsskole og A.P. Mgllers Vaerkstedsskole. Navnet blev: Svendborg
Internationale Maritime Academy (SIMAC).

2023 Det nye SIMAC abner pa Svendborg Havn. Projektet er blevet muliggjort
takket vaere en donation pa 100 millioner kroner fra A.P. Mgller Fonden.



Ved siden af SIMACs bygninger pa Graaesvej ligger Svendborg Sgfartsskole. En sgfartsskole og en
navigationsskole uddanner til helt forskellige funktioner til sgs.

Svendborg Sgfartsskole blev oprettet i 1906 af den kristne forening Broderkredsen pa Havet under
navnet "Sgmandshgjskolen". Skolen fungerede i mange ar som maritim hgjskole. | Svendborg var
man skeptisk over for den nye skole i 1906. Flere mente, at den nok snart ville ga fallit. Den fgrste
vinter var der 36 befarne (som har sejlet et vist antal maneder (om sg@folk) matroser, der gik pa
skolen. Derudover var der 12 drenge, som endnu ikke havde veeret til sgs, der blev forberedt pa
livet pa havet. | dag uddanner sgfartsskolen skibsassistenter.

BERETNINGER:

Herunder findes 4 beretninger, som passer til forskellige steder pa ruten.
| lerervejledning star der beskrevet, hvilke beretninger der passer til hvilke stop.

BERETNING 1: KBBMAND EJNER BAAG@E
Fra Poul Jgrgen Riis: Erindringer fra en anden verden. Museum Tuscanulanum, 2004.

Man levede uhyre regelmaessigt i villaen. Min svigerfar (Ejner Baagge 1873 — 1967) var som et
urveerk. Han stod altid op pa den samme tid, gik til og forlod forretningen to gange dagligt pa
ganske bestemte tidspunkter og fulgte den samme vej hver gang.

Han lagde vaegt pa at veere lige sa punktlig, som han havde veeret i Livgarden med marcherne til og
fra Amalienborg, og han ngd, at folk i byen kunne sige: "Nu er klokken ni, for nu kommer Hr.
Baagge’.

Der spistes efter gammel skik varm middagsmad kl. 13 og aftensmad med smgrrebrgd klokken halv
syv, altid sammen slags palaeg og en bestemt os fra et mejeri pa Tasinge dertil en Svendborg
lagergl.

Om s@gndagen var der rgdvin til middagen — ved festlige lejligheder snaps til aftensmaden.

Der lagdes megen vaegt pa, at man kun sad en halv time til bords hver aften, sa at pigerne hurtigt
kunne fa fri.

Pigerne blev behandlet som familiemedlemmer; kokkepigen, der i min tid (dvs. i 1936-67) allerede
var gammel, havde veaeret der siden bgrnene var sma og fulgte levende med i deres senere liv.

Om sommeren, nar vejret tillod det, spistes maltiderne i haven under et keempestort kastanjetrae,
som min svigerfar havde plantet ved indflytningen.

Undertiden blev der spist aftensmad i familiens store have pa Lundevejen, smurt og bragt dertil i
kurve af hushjaelpen, der sa havde fri hele den sene eftermiddag og aften.
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BERETNING 2: SOMAND FIK @RETAVER.
Fra Ole Mortensgn: Sydfynske Sejlskibssgfolk, Langelands Museum, 1987. Her har sgmanden
anonymt viderefortalt sin historie.

Sgmanden var 15-16 ar, da han startede med at sejle. Han fik til opgave at ga op og bjerge
bramsejlet (rasejl oven over maerssejlet pa en fuldrigget mast). Han skulle tage et af sejlene ned. Han anede
ikke hvordan man gjorde, men det sagde han ikke noget om.

Han var s@gsyg, da han gik op pa daekket og forsggte at udfgre opgaven. De andre havde sagt til
ham, at han skulle huske at kigge op. Han husker ikke, hvordan han fik udfgrt opgaven, men det
lykkedes, og han var en meget lykkelig dreng. Han taenkte til sig selv” Det har du knageme gjort
godt’.

Han gik glad nedenunder igen. Han gik den forkerte vej ned ad trappen - pa et skib, skal man ga
bagleens ned, sd man kan holde fast i geleenderet, imens man gar ned. Men det vidste han ikke, sa
han valtede lige ned i en kaffekande, og der r@g varmt vand ud over matrosen. Matrosen blev stik
tosset, og ‘det vankede gretaever’, som han sagde. Han rgg rundt.

Han havde lige fglt sig sa glad og stolt over, at han havde udfgrt opgaven og nu |a han sa her i sin
kpje og matte bide i sit teeppe, fordi han 1d og tudede — (og ingen skulle hgre det). Han synes, det
var sa meningslgst og teenkte, at nar de kom til Halmstad, sa ville han ga i land. For han ville ikke
mere. Men sa kom han til at taenke pa sin far — og han ville bare sige "Hvad sagde jeg’.

Sa nej, der var ingen, der skulle fa ham til at ga pa land. Da han kom til Halmstad, var alt glemt igen.
Han vaennede sig til orden om bord og var ogsa selv senere med til at bruge denne skik senere hen.

De fleste sgfolk startede som skibsdrenge. De var nederst i skibets hierarki. Et typisk karriereforlgb
forlgb saledes:

1. Skibsdreng

2. Jundreng

3. Letmatros

4. Matros

5. Fuldbefaren matros

6. Styrmand

7. Kaptajn

BERETNING 3: ’KOKKEDRENGEN’, 1910
Fra Anita Lillevang: “Meersk, matroser og en byvandring i Sgfartsbyen Svendborg”. | Svendborg

Museums arbog for 2020, Ud med historien.

Forteelling fra en kokkedrengs fgrste sejltur. Han fortaeller, at 14 dage fgr han skulle af sted, sa
leerte hans mor ham at lave noget mad. Han var kokkedreng og havde ikke fgr lavet mad, men nu
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skulle han lave mad til beszaetningen pa skibet. En zldre styrmand troede ikke helt, at kokkedrengen
kunne lave mad, sa han skulle hele tiden tjekke hans mad —om han nu gjorde det rigtigt.

Nar det blaeste op, kaldte de pa kokkedrengen oppe fra daekket, sa skulle han op og hjaelpe med at
tage sejlene ned — eller hjeelpe med at seette mere sejl, hvis det flovede (Aftog i vindstyrke).

Men han havde jo stadigvaek maden over nede i kabyssen (kskkenet) — 0g nogle gange skete det, at
maden braendte pd, imens han var oppe pa daekket op hjzelpe til. Sa blev de utilfredse.

Det var spaendende for de unge maend at komme ud at sejle. Dengang kom man ikke sa ofte pa
rejse til udlandet. Kokkedrengen fortaller, at han pa sin fgrste rejse var veek i 9 maneder, hvor de
sejlede til England og lastede kul. Bagefter sejlede de klipfisk. Ruten lgd:

- Newfoundland (Canada)
- Gibraltar

- Spanien

- Malaga

- Portugal

- St. Yves (Sydengland)

- R#nne (Bornholm) (Salt)
- Hjemigen

Nar de var i land, fik de fersk fisk og k@d til suppe. Nar de var pa land kgbte sgfolkene tit frisk brgd
for deres egne penge. Det var noget andet end de rugmelstvebakker, de havde med pa turen. De
matte holde dem op for en lampe for at tjekke, om der var orm i. Nogle gange spiste de dem med
orm, det tog de ikke skade af, sagde de.

BERETNING 4: ANNA KIRSTINE JENSEN
Fra Anita Lillevang: "Maersk, matroser og en byvandring i Sgfartsbyen Svendborg”. | Svendborg
Museums arbog for 2020, Ud med historien.

e Hun er Svendborgs eneste /fgrste kvindelige skibsreder, som vi kender til.

e | 1890 overtog Anna Kirstine rederiet efter sin mand, der dgde af en blodprop.

e Dengang var det meget usaedvanligt, at kvinder havde store stillinger.

e Man forventede, at kvinder fgdte bgrn og passede hjemmet.

e Men Anna Kirstine valgte at fgre sin mands virksomhed videre efter hans dgd.

e Hun matte dog have en mand ansat som fuldmaegtig, da kvinder dengang ikke kunne lede en
generalforsamling eller forhandle direkte med en skibsreder.

e Kvinder havde slet ikke stemmeret dengang, det fik de fgrst i 1915 (Folketinget) og 1908
(lokalvalg).
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Men det var alligevel hende, der sad pa pengekassen og hende, der skrev under pa vigtige
papirer.

Rederiet blev Svendborgs 4. stgrste —da hun havde overtaget det efter sin mand, var det
Svendborgs 6. St@rste.

Heldigvis havde Anna Kirstine en sgn, som blev en del af firmaet, da han blev stor nok.

Men desveaerre for Anna Kirstine sagde han, at han ikke ville vaere skibsreder i Svendborg. Han
ville hellere til Amerika — og sa rejste han.

Derfor solgte Anna Kirstine til sidst rederiet.

Hun endte sine dage i Kgbenhavn.
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